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Abstract: 

DE 19820212 A 



The method involves moving the airbag unit (4; 10) to a position from which the airbag provides 
effective protection when inflated. The distance between a person to be protected by the airbag and the 
airbag unit is determined (32) and the unit is moved (12,16,18; 22,24) so that a predefined distance is 
achieved. 

When the airbag is inflated it acts upon the person being protected in a direction away from the airbag 
unit and the unit is released to enable it to move away from the person when the force exceeds a defined 
level. 



USE - For use with airbag system triggered by accident occurring. 



ADVANTAGE - Risk of occupant injury is reduced when using airbag system, whose operation can be 
controlled without measuring distance to occupant. 
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© Verfahren zum Vermindern des Verletzungsrisikos von Fahrzeuginsassen sowie Airbagsystem 

© Ein Airbagsystem fur ein Fahrzeug enthalt eine Airbag- 
einheit (4; 10) mit einem Gasgenerator, einer Ziindeinheit 
zum Aktivieren des Gasgenerators bei Vorliegen vorbe- 
stimmter Bedingungen und einen Airbag, der von dem 
Gas aufgeblasen wird. Mit einer Sensoreinrichtung wer- 
den fiir die Schutzfunktion des Airbags fiir die zu schiit- 
zende Person relevante Daten erfaftt. Mittels einer Ver- 
schiebeeinheit (12, 16, 18; 22, 24) ist die Airbageinheit re- 
lativ zum Fahrzeug verschiebbar. Ein Steuergerat (32) er- 
rechnet aus den von der Sensoreinrichtung ermittelten 
Daten eine Sollstellung fiir die Airbageinheit und steuert 
die Verschiebeeinheit fiir eine Verschiebung der Airbag- 
einheit in diese Sollstellung an. Mit dem Airbagsystem 
lassen sich auch solche Personen gefahrlos schutzen, die 
sich normalerweise unzulassig nahe an der Airbageinheit 
■ befinden. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft cin Verfahren zum Vermindern des 
Verletzungsrisikos von Fahrzeuginsassen sowie ein Air- 
bags system. 

Airbagsysteme, insbesondere Airbagsysteme, die einen 
im Lenkrad untergebrachten Airbag zum. Schutz des Fahrers 
vor Frontalkollisionen und einen in der Schalttafel vor dem 
Beifahrer untergebracbten Airbag enthalten, haben sich in 
der Praxis weitgehend durchgesetzt Mit Hilfe dieser Air- 
bagsysteme war es moglich, die Raten von Schwerverletz- 
ten undToten imStraBenverkehrerheblich abzusenken. Ver- 
einzelt werden jedoch Verletzungen dadurch verursacht, daB 
sehr kleinelnsassen oderlnsassen, die sich sehr nahe an der 
Airbageinheit befinden, zu fruh mit dem sich noch aufbla- 
senden Airbag in Beriihrung kommen. Um hier Abhilfe zu 
schaffen, wird intensiv an der Bntwicklung mehrstufig auf- 
blasbarer oder sonstwie differenziert aufblas barer Airbag s 
gearbeitet, wobei das Aufblaseo von Insassenparametem 
abhangt Abgeseben davon, daB solche mehrstufigen Air- 
bagsysteme in ihrem Aufbau verhaitnismaBig kompliziert 
sind, besteht ein Problem darin, daB bed zu nahe an der Air- 
bageinheit sitzenden Personen ein zweckmaBiges Aufblasen 
gar nicht mehr moglich ist, so daB in diesem Fall ein Unf all- 
schutz mit Hilfe des Airbagsystems nicht erfoigt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren 
und ein Airbagsystem anzugeben, mit Hilfe dessen das Ver- 
letzungsrisiko von Fahrzeuginsassen vermindert werden 
kann. 

Eine erste Losung des das Verfahren betreffenden Teils 
der Erfindungsaufgabe ist im Anspruch 1 gekennzeichnet 
Danach wird bei dem exfindungsgemaBen Verfahren die Air- 
bageinheit in eine Stellung bewegt, aus der heraus der Air- 
bag bei seinem Aufblasen einen wirksamen Schutz der Per- 
son bietet. Der Airbag ist normalerweise so bemessen, daB 
er im entfalteten Zustand weitgehenden Schutz fur die je- 
weilige Person bietet Personen, die zu nahe an dem sich 
entfaltenden Airbag sitzen, konnen dadurch jedoch gefahr- 
det sein. ErfindungsgemaB bewegt sich die Airbageinheit 
dann weg von der zu schiitzenden Person in eine Stellung, in 
der ein Schutz ohne Verletzungsgefahr fur die zu schiitzende 
Person durch das Aufblasen des Airbags gcwahrlcistct ist 

GemaB dem Anspruch 2 kann der Abstand zwischen der 
Airbageinheit und der zu schiitzenden Person gemcssen 
werden und wird die Airbageinheit derart bewegt, daB ein 
vorbestimmter Abstand crrcicht wird. Dieser vorbestimrnte 
Abstand kann von wcitcrcn Paramctcrn abhangig sein, wic 
Unfallschwcrc, das hciBt Vcrzogcrung des Fahrzcugs, Gc- 
wicht. der zu schiitzenden Person und so wcitcr. 

Die Anspriichc 3 und 4 sind auf Wcitcrbildungcn des Vcr- 
fahrens gcrichtct 

Die Anspruche 5 bis 7 kennzeichnen drei weitere erfin- 
dungsgcmaBc Verfahren zur TAsung des das Verfahren bc- 
treffenden Teils der Erfindungsaufgabe, bei denen nicht die 
Airbageinheit bewegt wird, sondern das Aufblasen des Air- 
bags modifiziert wird, ohne daB eine Messung des Abstan- 
des der zu schUtzenden Person von der Airbageinheit not- 
wendig ist 

Der das Airbagsystem betreffende Teil der Erfindungs- 
aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 8 gelost, 
der den Grundaufbau des erfindungsgemaBen Airbagsy- 
stems charakterisiert 

Mit den Merkmalen der Anspriiche 9 bis 14 wird das er- 
findungsgemaBe Airbagsystem weitergebildet. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand schematischer 
Zeichnungen beispielsweise und mit weiteren Einzelheiten 
erlautert 

Es stellen dar: 



fig. 1 eine Aufsicht auf den vorderen Tbil eines Kraft- 
fahrzeugs mit darin enlhaltenen Airbagsysiemen und 

Fig. 2 eine Schemaansicht eines gegenuber dem der Fig. 
1 modifizierten Airbagsystems. 
5 Fig. 1 zeigt in schematischer Aufsicht die vordere Halfte 
eines Kraftfahrzeugs mit einem Blockschaltbild von darin 
befindlichen Airbagsystemen. 

GemaB der Figur ist im Lenkrad 2 eines Kraftfahrzeugs in 
an sich bekannter Weise eine Airbageinheit 4 aufgenom- 
10 men, die in an sich bekannter Weise aufgebaut ist und eine 
Zundeinheit enthalt, die einen Gasgenerator aktiviert, der 
Gas zum Aufblasen eines Airbags (strichpunktiert skazziert) 
erzeugt 

Innerhalb der Schalttafel 6 ist vor dem Beifahrersitz 8 
15 eine weitere Airbageinheit 10 vorgesehen, die die gleichen 
an sich bekannten funktionalen Komponenten wie die Air- 
bageinheit 4'enthalt 

Das Lenkrad 2 ist starr mit einer Htiise 12 verbunden, die 
drehfest, jedoch axial verschiebbar, mit einer Lenkwelle 14 
20 verbunden ist An der HiiJse 12 greift ein Seil 16 an, das rait- 
tels einer Antriebseinheit 18 rasch einziehbar ist, so daB das 
Lenkrad 2 mittels der Antriebseinheit 18 plotzlich in Vor- 
wartsrichtung des Fahrzeugs weg vom Fahrersitz 20 gezo- 
gen werden kann. Ein Beispiel fur den Aufbau der Antriebs- 
25 einheit 18 und deren Zusammenwirken mit dem Lenkrad 2 
ist beispielsweise in der DE 39 27 868 Al beschrieben. 

Die vor dem Beifahrersitz befindliche Airbageinheit 10 
ist innerhalb eines Rohrs 22 in Vorwartsrichtung axial ver- 
schiebbar, an dem in unterschiedlichen axialen Positionen 
30 mittels Magneten 24 ausfahrbare Anschlagstifte 26 ange- 
bracht sind. Der Aufbau der Airbageinheit 10 ist derart, daB 
ein beim Aufblasen des Airbags frei werdenden RuckstoB 
eine in Vorwartsrichtung des Fahrzeugs erfolgende Bewe- 
gung der Airbageinheit in Folge von deren Tragheit unter- 
35 sttitzt. Diese Bewegung fuhrt je nacb Aktivierung eines der 
Magneten 24 dazu, daB sich die Airbageinheit mehr oder 
weniger weit in das Rohr22 hineinbewegt und sich dadurch 
vom Beifahrersitz 8 entfemt 

Der Fahrersitz 20 und der Beifahrersitz 8 sind mit Ge- 
40 wichtserkennungseinrichtungen 28 versehen, mittels derer 
das Gewicht einer auf dem jeweiligen Sitz befindlichen Po- 
sition crkennhar ist Wcitcr konnen die Sitzc mit beispiels- 
weise pyrotechnisch gezundeten, an sich bekannten Gurt- 
straffcrcinrichtungcn 30 verschen sein. 
45 Zur Steuerung der genannten Bauteile ist ein Steuergerat 
32 vorgesehen, das mit einem oder mchrcrcn am vorderen 
Endc des Fahrzeugs angebrachten Annahcrungsscnsorcn 34 
einem oder mchrcrcn im vorderen Bcrcich des Fahrzeugs 
bcschadigungssichcr untcrgcbrachtcn Bcschlcunigungsscn- 
50 sorcn 36, gcgcbcncnfalls weiteren, nicht dargcstclltcn Bc- 
schlcunigungsscnsorcn sowie einer Positionscrkcnnungs- 
einheit 38 verbunden ist Der Aufbau der Positionserken- 
nungscinhcit 38, die beispielsweise mit Ultraschall oder Tn- 
firarotstrahlen arbeitet und die Position beispielsweise des 
55 Oberkorpers einer auf dem Fahrersitz oder Beifahrersitz sit- 
zenden Person erkennt ist an sich bekannt 

Der oder die Annaherungssensoren 34, die beispielsweise 
als Radargerate aufgebaut sind, erkennen die Annaherung 
eines Hindemisses und liefern entsprechende Signale an das 
60 Steuergerat 32. Der oder die Beschleunigungssensoren 36 
erfassen die Beschleunigung bzw. VerzSgerung des Fahr- 
zeugs und senden entsprechende Signale an das Steuergerat 
32. 

Im Steuergerat 32, das einen Mikroprozessor mit zugeh5- 
65 rigen Speichereinheiten enthalt sind Algoritbmen abgelegt 
mit Hilfe derer unter Auswertung der von den Einheiten 28, 
34, 36 und 38 erzeugten Signale Steuersignale zur Ansteue- 
rung der Airbageinheiten 4 und 10 sowie der Antriebsein- 
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heit 18 und der Magnete 24 und der Gurtstraffereiarichtun- 
gen 30 erzeugl werden. 

Die Funktion des beschriebenen Systems wird im folg en- 
den beispielsweise erlautert; 

Es sei angenornmen, daB der Abstandsbereich zwischen ei- 5 
ner der Airbageinheiten 4 oder 10 und der zu schutzenden, 
auf eineni Sitz befindlichen Person in drei Zonen geteilt ist, 
eine griine Zone groBen Abstands, in der eine voile Ziindung 
uneingeschrankt rnoglich ist, eine gelbe Zone, in der ein ab- 
geschwachtes Aufblasen des Airbags beispielsweise durch 10 
Zunden nur einer Stufe moglich ist, und eine rote Zone, in 
der ohne Verletzungsgefahr fur den Insassen keine Ziindung 
moglich ist. 

Anhand der von der Positionserkennungseinheit 38 gelie- 
ferten Signale sowie gegebenenfalls weiterer Signale, die 15 
von nicht dargestellten Gurtauszugssensoren, mit denen die 
Lange des abgewickelten Gurtes gemessen wird, erzeugt 
werden, wird im Steuergerat 32 ermittelt, ob sich eine der 
Personen in der roten Zone befindet. Ist dies der Fall, so wird 
durch Aktivierung eines der Magneten 24 derjenige An- 20 
schlagstift 36 ausgefahren, der ein Verschieben der Airbag- 
einheit 10 in eine Position ermoglicht, die eine Positionie- 
rung des Beifahrers in der gelben Position ergibt. Kommt es 
nun zu einem Crash, so bewegt sich die Airbageinheit 10 bei 
sich entfaltendem Airbag weg vom Beifahrer, so daB dieser 25 
nicht gefahrdet wird, wenn nur eine Stufe des Airbags ge- 
ziindet wird. 

Befindet sich der Fahrer im roten Bereich, so wird durch 
Auswertung der Signale des oder der Annaherungssensoren 
34 und des oder der Beschleunigungssensoren 36 die An- 30 
triebseinheit 18 aktiviert, so daB sich das Lenkrad vor oder 
bei Zunden des Airbags rechtzeitig so weit nach vorne be- 
wegt, daB der Fahrer sich aus der roten Zone herausgelangt. 

Da fur das zweckentsprechende Aufblasen des Airbags 
neben der Position der zu schutzenden Person relativ zu der 35 
Airbageinheit, die von der Positionserkennungseinheit 38 
und den gegebenenfalls vorhandenen Gurtsensoren ermittelt 
wird, auch das Gewicht der zu schutzenden Person von Be- 
deutung ist, wird bei der Berechnung der zweckentsprechen- 
den Ziindung und dem zweckentsprechenden Abstand zwi- 40 
schen der Person und der Airbageinheit auch die von den 
Gcwichtscrkcnnungscinrichtungcn 28 gclicfcrtc Informa- 
tion berucksichtigt. Es versteht sich, daB ein Zunden des 
Airbags untcrblcibcn kann, wcnn der jcwciligc Sitz nicht bc- 
setzt. ist. 45 

Jc schwerer die zu schiitzende Person ist, umso groBcr 
soil im allgcmcincn das Volumcn des die Person abfangen- 
den Airbags scin. Somit kann es bei schweren Personen cr- 
fordcrlich scin, die Airbageinheit in ihrc vordcrstc Stcllung 
zu bewegen, wohingegen bei lcichtcrcn Personen die Air- 50 
bagcinhcir. nicht. in ihrc vordcrstc Stcllung bewegt werden 
muB, da der Airbag nicht voll aufgeblasen wird. 

Mit Hilfc der Annaherungssensoren 34 ist es moglich, ci- 
nen Unfall zu prognostizieren, so daB im Steuergerat 32 Vor- 
einstellwerte berechnet werden konnen, mit denen die 55 
zweckentsprechende Position und die zweckentsprechende 
Aufblasstarke der Airbags vorberechnet wird. Diese vorbe- 
rechneten Werte (und Zundzeitpunkte) werden dann ent- 
sprechend den aktuellen, wabrend des Unfalls von dem oder 
den Beschleunigungssensoren 36 ermittelten Werten sowie 60 
den augenblicklichen von der Positionserkennungseinheit 
38 ermittelten Position aktualisiert Wenn die Airbageinhei- 
ten 4 und/oder 10 nur einstufig aufgeblasen werden ktfnnen, 
steht als SteuergrSBe die Stellung der Airbageinheiten zur 
VerfUgung, so daB die mogliche Vorverlagerung der Airbag- 65 
einheit unmittelbar vor dem Unfall (Antriebseinheit 18) 
oder beim Unfall (Magnete 24) einen wirksamen Einsatz 
auch des einstufig zdndbaren Airbags in weitgehend alien 



Anwendungsfallen ermoglicht. 

Es versteht sich, daB auch fur die Beifahrerairbageinheit 
10 eine diese Airbageinheit 10 positiv vorwarts verschie- 
bende Antriebseinheit ahnlich der Antriebseinheit 18, die 
beispielsweise mit einem Federspeicher arbeitet, vorgese- 
hen sein kann. Weiter versteht sich, daB auch die Vorverla- 
gerung des Lenkrades dififerenziert ausgebildet werden 
kann, indem beispielsweise mehrere magnetisch betatigbare 
Anschlagstifte vorgesehen sind, die die Vorwartsverschie- 
bung des Lenkrades 2 auf unterschiediiche Werte begren- 
zen. Auch kann fur die Verschiebung der in dem Lenkrad 2 
vorgesehenen Airbageinheit 4 ahnlich wie bei der Beifah- 
rerairbageinheit 10 der beim Aufblasen des Lenkradairbags 
entstehende Impuls genutzt werden. 

Insgesamt wird durch die beschriebene, ertindungsge- 
maBe Verlagerung der Airbageinheiten der Einsatzbereich 
der Airbags. erweitert, indem bei zu kurzem Abstand zwi- 
schen Airbag und zu schiitzender Person der Abstand ver- 
groBert wird, wobei dies umso wichtiger ist, je leichter die 
Person ist und je naher sich die zu schutzende Person an der 
Airbageinheit befindet. Weiter werden die Anforderungen 
an die Komplexitat einer Airbageinheit vermindert, da auch 
Airbageinheiten eingesetzt werden konnen, die keine oder 
nur wenig differenzierte Ziindurigen zulassen. 

Fig, 2 zeigt schematisch eine Airbageinheit 40, die ge- 
genuber der Airbageinheit 10 der Fig. 1 etwas modifiziert 
ist. Die Airbageinheit 40 mit dem strichpunktiert dargestell- 
ten Airbag 42 ist wiederum innerhalb eines Rohrs 22 ver- 
schiebbar angeordnet. Die Airbageinheit 40 enthalt ein Ge- 
hause 44, innerhalb dessen eine Zundeinrichtung und ein 
Gasgenerator zum Erzeugen des den Airbag 42 aufblasen- 
den Gases untergebracht sind. In dem Gehause ist ein 
Drucksensor 46 zivmSensieren des innerhalb des Airbags 42 
wirksamen Druckes untergebracht. Weiter weist das Ge- 
hause 44 eine zusatzliche, beispielsweise mittels eines nicht 
dargestellten, elektrisch betatigten Ventils offenbare Aus- 
laBoffnung 48 auf. Am Rohr 22 ist ein Kraftsensor 50 ange- 
bracht, mit Hilfe dessen die Kraft meBbar ist, die vom Ge- 
hause 44 gemafi Fig. 2 nach unten bzw. weg von einer zu 
schutzenden Person ausgeiibt wird. 

Weiter ist ein Abstandssensor 52 vorgesehen, mit dem 
cine Bcwcgung des Gchauscs 44 in das Rohr 42 hincin mcB- 
bar ist. 

Die genannten Scnsorcn sind ubcr nicht dargcstclltc Ixi- 
tungen mit dem Steuergerat 32 (Fig. 1) verbunden. 

Die Scnsorcn konnen cinzcln oder in untorschicdlichcn 
Kombinationcn vorgesehen scin. . 

Weiter kann insbesondcre ansTjcllc des Kraftscnsors 48 
zwischen cincm Bund im Rohr 22 und dem Gchausc 44 cine 
Schraubcnfcdcr (nicht dargcstcllt) angeordnet scin, die das 
Gchausc 44 nach auBcn vorspannt. 

Im folgenden werden verschiedene mogliche Funktionen 
der Airbageinheit 40 beispielsweise gcschildcrt: 
Es sei angenommen, daB der Drucksensor 46 und die mittels 
eines Ventils offenbare AuslaBoffhung 48 vorgesehen sind 
und die Airgabeinheit 40 unverschiebbar im Rohr 22 aufge- 
nommen ist: 

Wenn der Airbag 42 beim Aufblasen vor einem vorbe- 
stimmten Zeitpunkt mit einer zu schtltzenden Person in Be- 
riihrung kommt, erhoht sich der Druck im Airbag, was mit 
Hilfe des Drucksensors 46 erkennbar ist Bei unzuiassig ho- 
hem Druck im Airbag 42 kann die Ausla66ffhung 48 geSff- 
net werden, so daB das Gas zusatzlich entweichen kann und 
der Druck nicht unzuiassig ansteigt. 

Anstelle des Drucksensors 46 kann der Kraftsensor 50 
vorgesehen sein. Wenn der Airbag 42 in unvorgesehener 
Weise in Anlage an eine Person kommt, drtickt er die Air- 
bageinheit in das Rohr hinein, was vom Kraftsensor 50 er- 
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kannt wird. Auf eine solche Krafterhohung hin kann die 
AuslafiofTnung 48 geoflhet werden. 

Alternativ kann der Aufblasvorgang dadurch zuriickge- 
nonimen bzw. verlangsamt werden, dafl nicht die AuslaSoff- 
nung 48 geoffnet wird, sondern bei einer rnehrstufigen 5 
Zundeinrichtung nur eine der Ziindpillen geziindet wird. 

Weitere Moglichkeiten, die Gefahr durch das Aufblasen 
des Airbags zu vermindern, bestehen darin, daB der JCraft- 
sensor 50 bei "Oberscbreiten einer vorbestimmten Kraft eine 
Bewegbarkeit der Airbageinheit 40 in das Rohr 22 hinein 10 
freigibt oder daB eine nicht dargestellte, die Airbageinheit 
unter Vorspannung abstiitzende Feder bei Oberschreiten ei- 
ner bestimmten Kraft iiberwunden wird und die Bewegbar- 
keit der Airbageinheit freigibt 

Bei Feblen des Kraftsensors 50 und Vorhandensein des 15 
Abstandssensors 52 kann die beim Aufblasen des Airbags 
erfolgende Bewegung der Airbageinheit 40 in das Rohr 22 
hinein von dem Abstandssensor 52 erfaBt werden und die 
AuslaBofthung 48 geoffnet werden, wenn diese Bewegung 
einen vorbestimmtes MaB iibersteigt. 20 

Alternativ kann sich die Airbageinheit 40 uber eine Hy- 
draulik- oder Pneumatikkolbenzylindereinheit abstutzen, 
mit der die Bewegung der Airbageinheit 40 in das Rohr 22 
hinein in Abhangigkeit von unterschiedlichen Betriebsbe- 
dingungen steuerbar ist. Dabei kann der Druck in der Koi- 25 
benzylindereinheit erfaBt werden und/oder die Bewegung 
des Kolbens erfaBt werden. 

Die vorstehend geschilderten Ausfuhrungsformen erlau- 
ben eine Steuerung des Betriebs der Airbageinheit 40, ohne 
daB eine Abstandsmessung zu der zu schiitzenden Person er- 30 
forderlich ist. 

Es versteht sich, daB die geschilderten Ausfuhrungsfor- 
men von Airbageinheiten in unterschiedlicher Weise mitein- 
ander kombiniert werden konnen. 

35 

Patentanspruche 

.1. Verfahren zum Vermindern des Verletzungsrisikos 
von Fahrzeuginsassen durch Einsatz einer Airbagein- 
heit, deren Airbag bei einem Unfall geziindet. wird, 40 
- bei welchem Verfahren die Airbageinheit in 
cine Stcllung bewegt wird, aus der hcraus der Air- 
bag bei seinem Aufblasen einen wirksamen 
Schurz der Person hictct 

2. Verfahren nach Anspruch 1, wobei der Abstand 45 
zwischen cincr durch den Airbag zu schiitzenden Per- 
son und der Airbageinheit crmittclt wird und die Air- 
bageinheit dcrart bewegt wird, daB cin vorbestimmter 
Abstand crrcicht wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 , wobei die Kraft gemes- 50 
sen wird, die beim Aufblasen des Airbags auf die Air- 
bageinheit in Richtung weg von der zu schutzenden 
Person wirkt. und die Bewegbarkeit des Airbags weg 
von der zu schutzenden Person fireigegeben wird, wenn 
die Kraft einen vorbestimmten Wert iibersteigt. 55 

4. Verfahren nach Anspruch 1, wobei der Druck inner- 
halb des sich aufblasenden Airbags gemessen wird und 
eine Bewegbarkeit des Airbags weg von der zu schut- 
zenden Person freigegeben wird, wenn der Druck einen 
vorbestimmten Wert iibersteigt. 60 

5. Verfahren zum Verrnindern des Verletzungsrisikos 
von Fahrzeuginsassen durch Einsatz einer Airbagein- 
heit, deren Airbag bei einem Unfall geziindet wird, wo- 
bei die Kraft gemessen wird, die beim Aufblasen des 
Airbags auf die Airbageinheit in Richtung weg von der 65 
zu schiitzenden Person wirkt und das Aufblasen des 
Airbags abgeschwacht wird, wenn eine vorbestirnmte 
Kraft uberschritten wird. 
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6. Verfahren zum Vermindern des Verletzungsrisikos 
von Fahrzeuginsassen durch den Einsatz einer Airbag- 
einheit, deren Airbag bei einem Unfall geziindet wird, 
wobei der Druck innerhalb des sich aufblasenden Air- 
bags gemessen wird und das Aufblasen des Airbags ab- 
geschwacht wird, wenn ein vorbestimmter Druck iiber- 
schritten wird. 

7. Verfahren zum Verrnindern des Verletzungsrisikos 
von Fahrzeuginsassen durch den Einsatz einer Airbag- 
einheit, deren Airbag bei einem Unfall geziindet wird, 
wobei eine Wegstrecke gemessen wird, um die sich die 
beweglich angeordnete Airbageinheit beim Aufblasen 
des Airbags von der zu schutzenden Person wegbewegt 
und das Aufblasen des Airbags abgeschwacht wird, 
wenn eine vorbestirnmte Wegstrecke uberschritten 
wird. 

8. Airbagsystem fur ein Fahrzeug, enthaltend 

- eine Airbageinheit (4; 10) mit einem Gasgene- 
rator, einer Zundeinheit zum Aktivieren des Gas- 
generators bei \forliegen vorbestimmter Bedin- 
gungen und einem Airbag, der von dem Gas auf- 
geblasen wird, 

- eine Sensoreinrichtung (28, 34, 36, 38) zum Er- 
kennen von fur die Schutzfunktion des Airbags 
fur die zu schutzende Person relevanten Daten, 

- eine Verschiebeeinheit (12, 16, 18; 22, 24) zum 
Verschieben der Airbageinheit und ein Steuerge- 
rat (32), welches aus den von der Sensoreinrich- 
tung ermittelten Daten eine Sollstellung fur die 
Airbageinrichtung errechnet und die Verschiebe- 
einheit fur eine Verse hiebung der Airbageinrich- 
tung in diese Stellung steuert. 

9. Airbagsystem nach Anspruch 8, wobei die Airbag- 
einheit (4) im Lenkrad (2) eines Fahrzeugs unterge- 
bracht ist und die Verschiebeeinheit eine Antriebsein- 
heit (18) zum Verschieben des Lenkrades (2) enthalt. 

10. Airbagsystem nach Anspruch 8 oder 9, wobei die 
Airbageinheit (10) vor dem Beifahrer der Schalttafel 
(6) eines Fahrzeugs verschiebbar untergebracht ist. 

11. Airbagsystem nach Anspruch 8, wobei die Kraft- 
quelle der Verschiebeeinheit (22, 24) durch den beim 
Aufblasen des Airbags cntstchcndcn Tmpuis gegeben 
ist 

1 2. Airbagsystem nach einem der Anspriichc 8 bis 11 , 
wobei die Sensoreinrichtung eine Positionserken- 
nungscinhcir. (38) zum Erkcnncn der Position der zu 
schiitzenden Person enthalt. 

1 3. Airbagsystem nach einem der Anspriichc 8 bis 12, 
wobei das Stcucrgcrat (32) bei der Anstcucrung der 
Verschiebeeinheit (12, 16, 18; 22, 24) sich aus dem Un- 
fallvcrlauf crgcbcndc Daten bcrucksichtigt. 

14. Airbagsystem nach einem der AnsprUche 8 bis 13, 
wobei das Stcucrgcrat (32) den Bctricb der Zundcinhcit 
und/oder des Gasgenerators der Airbageinheit (4; 10) 
sowie der Verschiebeeinheit (12, 16, 18; 22, 24) in ge- 
gensei tiger Abstimmung entsprechend relevanten Be- 
triebsparametern steuert. 
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